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XI . Electric drive for lock, useful in vehicle central locking system 
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AB - DE19739340 NOVELTY - An electrically operated lock, e.g. in a vehicle, has 
a control lever (10) which operates on the lock mechanism and which is driven by the servo 
drive. 

DETAILED DESCRIPTION - The lever has a simple sprung catch (14) to hold it in 
either of the two settings, even if the servo drive is retracted. This ensures that the lock setting 
is held if the servo drive fails, and enables the lock to be operated manually, with a key. The 
servo drive has a rotating cam to move the lever and is connected to the servo motor by a 
reduction gearing. 

USE - Central locking system in vehicle. 

ADVANTAGE - Fail-safe operation with manual override. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a control lever and catch for 
a lock in a road vehicle. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelrt 
(g) Elektrisch betatigbares SchloB 

(§?) Die Erfindung betrffft ein elektrisch betatigbares 
SchluB, insbesondere fOr eine Zentralverriegelungsanla- 
ge eines Fahrzeuges, mit zumindest einem mittels eines 
elektrischen Stellantriebeszwischen zumindest zwei Stel- 
lungen bewegbaren und auf Schlo&elemente wirkenden 
Hebel (10), die dadurch gekennzeichnet ist, daB der Hebe! 

(10) in seinen zumindest beiden Stellungenfesttegbar ist ^ ^ 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein elektrisch betatigbares SchloB, 
insbesondere fiir eine Zeatralverriegelungsanlage eines 
Fahrzeuges, gemaB den Merkmalen des Oberbegriffes des 5 
Patentanspruches 1. 

Ein soicbes SchloB ist aus der DE 195 36 611 Al be- 
kannt Hierbei wild ein auf SchloBelemente wirkender He- 
bel, der zwei verschiedene Stellungen einnehmen kann, von 
cincm StcUantricb bctatigt Bcfindct sich der Hcbcl in der 10 
Neutralstellung, kann dieser dann beliebig zwiscben den 
beiden Stellungen hin und her bewegt werden, wodurch sich 
eine undefinierte beziehungsweise unerwunschte Stellung 
des Hebels einstellen kann. So kann es beispielsweise vor- 
kommen, daB mittels des Hebels die Zentralverriegeiungs- 15 
anlage in die diebstahlgesicherte Stellung gebracht werden 
soil; befindet sich jedoch der Hebel in einer Stellung, die der 
Entriegelung entspricht, ist das Fahrzeug nicbt gesichert so 
daB es fur jedermann frei zuganglich isL Es verslehl sich von 
selbst, daB eine solche Situation unerwiinscht und damit von 20 
Nachteil ist 

Darubcr hinaus hat die Vcrwcndung cincs Stcllzylindcrs 
gemaB der DE 195 36 611 Al den Nachteil, daB dieser ei- 
nen groBen Bauraum beansprucht, der insbesondere in einer 
Tiir des Fahrzeuges im Einbaubereich des Schlosses zwi- 25 
schen der AuBenhaut des Fahrzeuges und der Innenverklei- 
dung beziehungsweise einer Scheibe nicht zur Vertugung 
steht 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 
elektrisch betatigbares SchloB derart zu verbessem, dafi es 30 
die oben genannten Nachteile vermeidet 

Diese Aufgabe ist durch die Merkmale des Patentanspru- 
ches 1 gelost 

In vortcilh after Wcisc ist der Hcbcl in scincn Stellungen, 
die mittels des elektrischen Stellantriebes eingestellt werden 35 
konnen, festlegbac Das heifit, daB der Stellantrieb quasi 
dazu verwendet wird, urn den Hebel von einer in die andere 
und ggf. in weitere Stellungen zu "schalten". Damit ist si- 
chergestellt, daB der Hebel in der jeweiligen Stellung, die 
von dem Stellantrieb vorgegeben wird, verbleibt Dariiber 40 
hinaus ist es ein weiterer Vorteil, daB der Stellantrieb den 
Hebel von der einen in die andere Stellung schaltet und da- 
rn ach der Stellantrieb in seine Ausgangsstellung zuruck- 
kehrt, so dafi dann die gewiinschte Stellung des Hebels bei- 
behalten wird, aber andererseits gleichzeitig der Hebel von 45 
dem Stellantrieb cntkoppclt ist, so daB dieser dann im Fcb- 
lerfall (insbesondere Ausfall der Stromversorgung fur den 
Stellantrieb) beispielsweise mittels eines SchlieBzyHnders, 
der auf den Hebel wirkt, von der eingestellten Stellung in die 
andere Stellung gebracht werden kann. Dies ist insbeson- 50 
dere dann von Vorteu\ wenn sich das SchloB im entriegelten 
Zustand befindet und die Stromversorgung ausfallt, so daB 
dann sichergestelk werden kann, mitiels der Betatigung des 
SchlieBzylinders das Fahrzeug zu verriegeln. 

In Weilerbildung der Erfindung ist dem Hebel eine Feder 55 
zugeordnet mit der der Hebel in seinen Stellungen festleg- 
bar ist Diese Feder ist insbesondere eine Schnappfeder, wo- 
bei eine vorteilhafte Ausgestaltung in den noch zu erlautern- 
den Figuren gezeigt ist 

In Weiterbildung der Erfindung ist zwischen dem Stellan- 60 
trieb und dem Hebel ein Ubertragungselement zugeordnet 
Eine erste Ausfuhrungsform besteht darin, daB der Stellan- 
trieb, wie beispielsweise ein Electromagnet mit einem Sto- 
Bel direkt auf den Hebel wirkt unddiesen von seiner einen in 
die andere Stellung bewegt Urn jedoch den Stellantrieb 65 
kompakt bauen zu kOnnen, wird in vorteilhafter Weise zwi- 
schen dem Sfcellanlrieb und dem Hebel ein Obertragungsele- 
ment angeordnet, das eine Untersetzung der Bewegung des 


Stellantriebes auf den Hebel bewirkt Damit ist zum einen 
die kompakte Bau weise des Stellantriebes und zum anderen 
aufgrund der Untersetzung das Aufbringen der erforderii- 
chen Kraft zur Verstellung des Hebels sichergestellt 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist das Ubertragungselement als Antnebsscheibe aus- 
gebildet. Wahrend auch die Ausgestaltung des tJberlra- 
gungselementes als Stellzylinder, wie er aus dem Stand der 
Technik bekannt ist, denkbar ist, wird in vorteilhafter Weise 
das (Jbcrtragungsclcmcnt als flachc Antricbsschcibc ausgc- 
bildet, die aufgrund ihrer fiachen Ausgestaltung in beson- 
ders vorteilhafter Weise den zur Vertugung stehenden Bau- 
raum zwischen der AuBenhaut des Fahrzeuges und der In- 
nenwand (beispielsweise Scheibe bei einer Sei ten tiir oder 
die Innenverkleidung) ausnutzt Eine detaillierte Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaBen Antnebsscheibe ist in 
den weiteren Unteranspriichen angegeben und in den noch 
zu erlauteruden Figuren gezeigt. 

Eine erfindungsgemaBe Ausgestaltung sieht vor; daB mit- 
tels jeweils eines Stellantriebes und eines Hebels eine Funk- 
tion in der Tiir, der Ileckklappe oder dergleichen des Fahr- 
zeuges rcalisicrt wird. Das bedcutet, daB mittels einer cnt- 
sprechenden Ansteuerung des Stellantriebes die Funktionen 
der Zentralverriegelungsanlage, wie Entriegelung, Verriege- 
lung und Diebstahlsicherung, eingestellt werden konnen. 
Dabei kann jeweils ein Stellantrieb auf einen Hebel wirken, 
wo bei der Hebel dann jeweils einer Handhabe (wie Tiirau- 
Ben griff oder Turinnengriff) zugeordnet ist Denkbar ist 
auch, daB ein Stellantrieb auf ein Ubertragungselement 
wirkt wobei das tlbertragungselement mit zwei Hebeln in 
Verbindung steht wobei der eine von den beiden Hebeln mit 
dem TurauBengriff und der andere von den beiden Hebeln 
mit dem Turinnengriff in Wirkverbindung steht Dabei ist 
das Obcrtragungsclcmcnt derart ausgcstaltct, daB bei Betati- 
gung des Stellantriebes beide Hebel die gleiche Bewegung 
ausfuhren oder voneinander verschiedene Bewegungen aus- 
fuhren. So ist es denkbar, dafi in der Entriegelungsstellung 
der beiden Hebel diese Stellung es gestartet, daB die Tiir so- 
wohl vom Turinnengriff als auch vom TurauBengriff geoff- 
net werden kann. Tn der Verriegelungsstellung ist ein Offhen 
der Tiiren weder vom Tiirinnengriff* noch vom TurauBen- 
griff moglich. Bei voneinander unterschiedlichen Stellun- 
gen ist es denkbar, daB die beiden Hebel in der Entriege- 
lungsstellung ein Offhen der Tiiren mitiels Turinnengriff 
und TurauBengriff gestatten, wahrend in der Verriegelungs- 
stellung ein Offhen der Tiir mittels des TurauBcngriffcs 
nicht, ein Offhen der Tiir mittels des Turinnengriff es jedoch 
moglich ist In Abhangigkeit der Ausgestaltung des Ubertra- 
gungselementes ist somit eine Vielzahl von Einstellungs- 
rndglichkeiten gegeben. 

Als alternative Ausgestaltung ist es denkbar, daB jeweils 
einer Handhabe ein eigener Stellantrieb mit zugehdrigem 
(Jbertragungselement und zugehdrigem Hebel zugeordnet 
ist Damit ist eine Einstellung der Stellungen des Hebels 
nicht nur uber die Ausgestaltung (Konluren) des tJbertra- 
gungselementes moglich, sondern auch uber entsprechende 
Ansteuerung des jeweiligen Stellantriebes. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Stellantrieb als 
Elektromotor ausgebildet, da ein solcher Hektromotor 
preiswert herzustellen ist, zuverlassig in seiner Funktion ist 
und mittels dem in einfacher Art und Weise eine Unterset- 
zung der Bewegung des Elekrromotors auf das Ubertra- 
gungselement realisierbar ist Der Stellantrieb allgemein, 
insbesondere der Elektromotor, kann entweder, wenn der 
Hebel seine jeweils andere Stellung erreicht hat die mittels 
eines Schalters oder dergleichen erfaBt wird, in Abhangig- 
keit des Schaltersignales abgesehalLel werden, wobei es 
auch denkbar ist, den Stellantrieb im Blockbetrieb zu betrei- 
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ben, das heiBt, daB der Stellweg des Steliantriebes oder auch 
* des Hebels am Ende einer jeweiligen Stellung begrenzt ist, 
wobei nach Erreichen der jeweils anderen Stellung der Stell- 
antrieb nach einer vorgebbaren Zeit, die zum sicberen Errei- 
chen dieser Stellung ausreicht abgeschaltet wird oder auch 
die Stromaufoahme oder ein sonstiger Parameter des Stell- 
anlriebes geinessen wird und dann, wenn sich dieser Para- 
meter schlagartig andert, der Stellantneb ausgeschaltet wird. 

Besonders vorteilhafte Ausfuhrungsformen, auf die die 
Erfindung jcdoch nicht bcschrankt ist, sind im folgcndcn bc- 
schrieben und anhand der Figuien erlautert 

Es zeigen: 

Fig. 1 ein SchloB miteinem Stellantneb, 
Fig. 2 eine dem Hebel zugeordnete Feder, 
Fig. 3 bis 5 verschiedene Stellungen der Hebel, 
Fig. 6 ein erfindungsgemaBes SchloB mit zwei Stellan- 
trieben. 

Fig. 7 bis 10 verschiedene Stellungen der HebeL 
Fig. 1 zeigl ein elektrisch beulugbares SchloB iniL einein 
Stellantneb, der als Elektromotor 1 ausgebildet ist Auf ei- 20 
ner Welle 2 des Elektromotors 1 sitzt ein Schneckenrad 3, 
wobci von dcm Elektromotor 1 ein als Antricbsschcibc 4 


Kindersicherung), ermoglicht Durch entsprechende An- 
steuerung des Elektromotores 1 und die Bewegung der He- 
bel 10 und 12 in Abhangigkeit der Konturen der Antriebs- 
scheibe 4 werden mit nur einem Stellantrieb (Elektromotor 
5 l)dleSchloBfunktionenfurzwdHandhaben(vnezumBei- 
spiel Turinnen- und TUrauBengriff) realisiert 

Fig. 2 zeigl eine dem Hebel 10 (beziehungsweise dem 
Hebel 12) zugeordnete Feder 14, mittels der der Hebel 10 
und/oder der Hebel 12 festiegbar ist In der mit durchgezo- 
10 genen Linicn dargcstclltcn Stellung des Hcbcls 10 ist bci- 
spielsweise die Entriegeiungsstellung des Schlosses be- 
zeichnet, wahrend bei einer Drehbewegung um die gemein- 
same Welle 13 der Hebel 10 seine zweite Stellung, die der 
Verriegelungsstellung entspricht, einnimmt und mittels der 
15 Feder 14 festiegbar ist Die Festlegung eines Hebels mittels 
einer Feder stellt keine Einschrankung dar, so daB auch an- 
dere Mittel zur Festlegung eines Hebels in Frage kommen 
kounen. 

Fig. 3 zeigl beispielsweise die Ausgangsstellung, in der 
sich die beiden Hebel 10,12 in gleicher Position befinden, 
die beispielsweise der Entriegeiungsstellung entspricht 
Nach Anstcucrung des Elektromotores 1 wird die Antricbs- 
scheibe 4 verdreht, wobei aufgrund der von den Innenerhe- 
bungen 6 und AuBenerhebungen 7 gegebenen Konturen der 


ausgebildetes "Obertragungselement angetrieben wird. Ein 
AuBenumfang 5 der Antriebsscheibe 4 ist mit Zahnen (in 

Fig. 1 nicht dargestellt) versehen, die mit dem Schneckenrad 25 Zapfen 11 an diesen entlanggieitet und bewirkt, daB der He- 

3 kammen und somit ein Untersetzungsgetriebe bilden. We- bel 10 in seine andere Stellung bewegt wird Gleichzeitig 

nigstens eine Seite der Antriebsscheibe 4 weist Innenerhe- kann auch der Hebel 12 mit dem ersten Hebel 10 bewegt 

bungen 6 und AuBenerhebungen 7 auf, die einen Zwischen- werden, wobei es in Fig. 4 dargestellt ist, daB bei einer Dre- 

bereich bilden. Die Innen- und AuBenerhebungen 6, 7 bil- hung beispielsweise um etwa 90° der Antriebsscheibe 4 der 

den einen Konturverlauf zur Einstellung verschiedener 30 Hebel 10 in seine andere Stellung gebracht wird, wahrend 

Funktionen des Schlosses, wie dies spSter noch beschrieben der zweite Hebel 12 in seiner Ausgangsstellung verbleibt 

wird. Die Antriebsscheibe 4 ist auf einer Welle 9 drehbar ge~ Fig. 5 zeigt, daB bei einer weiteren Verdrehung der An- 

lagert Mit der Bezugsziffer 10 ist ein erster Hebel bezeich- triebsscheibe 4 der Hebel 10 in seine erste Stellung zuruck- 

nct, dessen der Antricbsschcibc 4 zugcordnctcs Ende cincn bewegt wird, wahrend der Hebel 12 von seiner ersten Stcl- 

Zapfen 11 tragt, der in den Zwischenbereich 8 hineinragt 35 lung in die andere Stellung gebracht wird. Damit wird deut- 

und an den Konturen der Innenerhebungen 6 und AuBener- lien, daB aufgrund der Gestalrung der Konturen, die sich 

hebungen 7 zur Anlage kommen kann. Weiterhin ist in Fig. aufgrund der Ausgestaltung der Innenerhebungen 6 und der 

1 noch ein zweiter Hebel 12 gezeigt der mit dem ersten He- AuBenerhebungen 7 ergeben, verschiedene Stellungen eines 

bel 10 auf einer gemeinsamen Welle 13 geiagert ist und un- Hebels und auch verschiedene Stellungen zweier Hebel zu- 

40 einander einstellbar sind. 

Bei Betrachtung der Fig. 1 wird deutlich, daB aufgrund 


der Ausgestaltung des Elektromotores 1 (abgeflachte Seiten) 
und der flachen Ausgestaltung der Antriebsscheibe 4 und 
der zugehorigen Hebel 10,12 eine in vorteilhafter Weise be- 
sonders kornpakte und flache Bau weise erzielbar ist, um den 
vorhandencn Bauraum auszunutzen. 

Bei den Fig. 3 bis 5 ist seibstverstandlich, auch wenn dies 
nicht gezeigt ist, daB Mittel zum Festlegen eines Hebels in 
einer Stellung, wie beispielsweise die Feder 14, vorhanden 


abhangig von dem ersten Hebel 10 mittels Innenerhebungen 
und AuBenerhebungen auf der anderen Seite der Antriebs- 
scheibe 4 einstellbar ist An dieser Stelle sei erwShnt daB 
mit der in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsform die BetStigung 
des Turinnengriffes und des TurauBengriffes in Abhangig- 
keit der Stellungen der Hebel 10 und 12 auf SchloBelemente 45 
wie beispielsweise Spcnklinkc/Drchfallc ubcrtragen wer- 
den kann oder nicht Denkbar ist auch, einer einzelnen 
Handhabe (wie zum Beispiel Turirinengriff) einen eigenen 
Elektromotor 1 mit eigener Antriebsscheibe 4 und Innener- 
hebungen 6 und AuBenerhebungen 7 auf nur einer Seite und 50 sind. 
auch nur einem einzigen Hebel zuzuordnen. Da die Ausbil- In Fig. 6 ist gezeigt, daB die Funktion einer einzelnen 
dung der SchloBelemente die Ausgestaltung des Stellantrie- Handhabe uber jeweils einen Elektromotor eingestellt wird. 
bes nicht beruhrt, wurde auf eine Darstellung verzichtet Zur In analoger Ausfuhrungsform zur Fig. 1 wird der Hebel 10 
Verdeutlichung sei soviel erwShnt daB eine Handhabe Uber Uber eine eigene Antriebsscheibe 4 von dem Elektromotor 1 
Bowderjzugeiirilememwrilere 55 angetrieben. Die Anuiebsscheibe 4 ist wiederum mit Innen- 
wobei dieser weitere Hebel beispielsweise von dem ersten erhebungen und AuBenerhebungen versehen, die einen Zwi- 
Ilebel 10 betatigbar ist Der weitere Hebel wirkt auf SchloB- schenbereich bilden, in dem der Zapfen des Hebels 10 ein- 
elemente wie zum Beispiel auf die mit einer Drehfalle zu- greift Auf der gegenuberliegenden Seite ist die Antriebs- 
sammenwirkenden Sperrklinke. In seiner einen Stellung be- scheibe 4 glatt ausgebildet Nun ist ein zweiter Elektromotor 
wirkt dann der erste Hebel 10, daB der weitere Hebel bei Be- 60 15 vorgesehen, der eine auf der Welle 9 angeordnete zweite 
tadgung der Handhabe auf die Srjerrklinke wirken kann, Antriebsscheibe 16 antreibt, wobei mittels der zweiten An- 
wahrend in seiner weiteren Stellung der erste Hebel 10 der- triebsscheibe 16 der zweite Hebel 12 bewegbar ist Auch die 
art auf den weiteren Hebel wirkt daB die Betatigung der zweite Antriebsscheibe 16 ist auf der einen Seite flach und 
Handhabe nicht auf die Sperrklinke wirken kann (T-eerhub). weist auf der anderen Seite ebenfalls Tnnen- und AuBenerhe- 
Diese in Fig. 1 gezeigte Ausfuhrungsform erlaubt also 65 bungen auf, zwischen die ein Zapfen des Hebels 12 ein- 
eine extrem flache Bauweise, die saintliche Funktionen ei- greift Die beiden Antriebsscheiben 4 und 16 sind unabhan- 
nes elektrisch belatigbaren Schlosses, wie Enuiegelung, gig voneinander in Abhangigkeit der jeweiligen Ansleue- 
Verriegelung und Diebstahlsicherung (gegebenenfalls auch rung des Elektromotores 1 beziehungsweise 15 antreibbar. 
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Diese in Fig. 6 gezeigte Ausfuhrungsform erlaubt wiederum 
eine extrem flache Bauweise, die samtliche Funktionen ei- 
nes elektrisch betatigbarea Schiosses, wie Entriegelung, 
VerriegeluDg und Diebstahlsicherung (gegebenenfalls auch 
Kindersicherung), ermoglichL Durch enlsprechende An- 5 
steuerung der Elektromotoren 1 und 15 und die Bewegung 
der Hebel 10 und 12 in Abhangigkeil der KonLuren der An- 
triebsscheiben 4 und 16 werden die SchloBfunktionen fiir 
zwei Ilandhaben (wie zum Beispiel Tiirinnen- und Tiirau- 
ficngriff) rcalisicrt to 

In den Fig. 7 bis 10 ist analog zu den Fig. 3 bis 5 wieder 
gezeigt, daB die Hebel 10 und 12 gemeinsame (oder auch 
voneinander unterschiedliche) Ausgangsstellungen haben 
kdnnen (gemeinsame Ausgangsstellung ist in Fig. 7 ge- 
zeigt), wobei die voneinander unterschiedlicnen Stellungen 15 
der Hebel 10 und 12 nach Ansteuerung des Hektromotores 
1 beziehungsweise 15 einstellbar sind (Fig. 8 bis 10). 

Es ist Doch wichtig auf zwei vorteilhafte Ausgestaltungen 
hinzuweisen. Erslens isl der Zwiscbenbereich 8 zwischen 
den Innenerbebungen 6 und Aufienerhebungen 7 derart aus- 20 
gestaltet, daB, nachdem der Stellantrieb einen Hebel von ei- 
ncr Stcllung in die andcic Stcllung n gcschaltct M bat, cr in 
seine Neutrals tellung bewegt wird, in der es moglicb ist, den 
Hebel mittels Betatigung eines SchlieBzylinders in seine an- 
dere Stellung zu bewegen. Dazu ist der Zwiscbenbereich 25 
derart ausgebildet, daB eine Bewegung eines Hebels urn die 
gemeinsame Welle 13 nach Oberwindung der Kraft der Fe- 
der 14 dieses ^TJmschalten" gestatlet Damit ist in vorteil- 
hafter Weise eine Entkopplung des Hebels beziehungsweise 
der SchloBelemente von dem Stellantrieb gegeben. Dies ist 30 
erforderiich, da der Stellantrieb untersetzt auf den Hebel 
wirkt und somit mit der Betatigung des SchlieBzylinders 
keine Kraft zur tJberwindung des Stellantriebes aufgebracht 
werden muB. Zum andcrcn ist darauf hinzuweisen, daB die 
Konturen der Antriebsscheibe bei der Ausgestaltung gemaB 35 
Fig. 1 derart gewahlt sind, daB die Antriebsscheibe 4 keine 
Endstellung kennt und somit der Stellantrieb mittels geeig- 
neter Mittel (beispieLsweise Scbalter zur Stellungserken- 
nung) urn einen gewiinschten Winkelbereich angesteuert 
werden muB. Bei der Ausgestaltung gemaB Fig. 6 wird der 40 
Stellantrieb beziehungsweise werden die Stellantriebe im 
sogenannten Blockbetrieb betrieben, so dafi die Antriebs- 
scheibe beziehungsweise die Antriebsscbeiben sich nur urn 
vorgebbare Winkelbereiche drehen kdnnen. Selbstverstand- 
lich kann der Blockbetrieb gemaB Fig. 6 auch auf die Aus- 45 
fuhrungsform gemaB Fig, 1 und umgckchrt ubcrtragen wer- 
den. 
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Patentansprucne 

1. Elektrisch betatigbares SchloB, insbesondere fur 
eine Zentralverriegelungsanlage eines Fahrzeuges, mit 
zumindest einem mittels eines elektrisch en Stellantrie- 
bes zwischen zumindest zwei Stellungen bewegbaren 
und auf SchloBelemente wirkenden Hebel (10), da- 
durch gekennzeichnet, daB der Hebel (10) in seinen 
zumindest beiden Stellungen festlegbar ist 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB dem Hebel (10) eine Feder (14) zugeordnet ist 

3. SchloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Stellantrieb und dem He- 
bel (10) ein Obertragungselement angeordnet ist 

4. SchloB nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das fjbertragungselement als Antriebsscheibe (4) 
ausgebildet ist 

5. SchloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet 
daB die Antriebsscheibe (4) Innenerbebungen (6) und 
Aufienerhebungen (7) mit einem Zwiscbenbereich (8) 
aufweist, wobei ein Zapfen (U) des Hebels (10) von 
den Konturen der Inncn- und/odcr Aufienerhebungen 
(6, 7) bei Bewegung der Antriebsscheibe (4) fuhrbar 
ist 

6. SchloB nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsscheibe (4) untersetzt an- 
treibbar ist von dem Stellantrieb. 

7. SchloB nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von der Antriebsscheibe (4) zwei Hebel 
(10, 12) antreibbar sind, wobei auf beiden Seiten der 
flach ausgestalteten Antriebsscheibe (4) gleiche oder 
voneinander verschiedene Inn en- und Aufienerhebun- 
gen (6, 7) vorhanden sind. 

8. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB jeweils einem Hebel (10; 12) eine Antriebsscheibe 
(4; 15) und ein Stellantrieb zugeordnet sind. 

9. SchloB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Hebel (10; 12) und die Antriebsscheiben (4; 15) 
jeweils auf einer eigenen Welle (9; 13) angeordnet 
sind. 

10. SchloB nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet dafi der Stellantrieb als 
Elektromotor ausgebildet ist 
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1 Elektromotor 

2 Welle 

3 Schneckenrad 

4 Antriebsscheibe 

5 AuBenuinfang 55 

6 Innenerbebungen 

7 AuBenerhebungen 

8 Zwiscbenbereich 

9 Welle 

10 erster Hebel 60 

11 Zapfen 

12 zweiter Hebel 

13 gemeinsame Welle 

14 Feder 

15 zweiter Elektromotor 65 

16 zweite Antriebsscheibe 
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